RIVISTA INTERNAZIONALE D'AVIAZIONE E MARINA 
INTERNATIONAL REVIEW OF AVIATION AND NAVY 


LIO 


41 - maggio 1001 


BIMESTRALE 
spedizione in 
abb. postale 
GRUPPO. IV 












Caro Lettore, 


come avrà certamente notato, la stam- 
pa più moderna st va via via'indirizzando 
verso una forma espressiva costituita più 
dal disegno e dalla fotografia che dal sem- 
plice testo, riducendo quest'ultimo ad un 
più preciso compito informativo e didasca - 
lico, 

Questa è la strada che abbiamo volu- 
to seguire, cercando di riunire buone imma 
gini ad una certa precisione informativa, 

Se stiamo seguendo una strada giusta e 
moderna lo potremo sapere solo dopo :;aver 
ascoltato il Suo parere e le Sue critiche: 
potremo avere così nuove idee per una mi- 
gliore espressione di due materie che so no 
le cenerentole della stampa d'informazione, 
spesso trattate con inconsulta e dannosissi - 
ma imprecisione e superficialità, 

Dopo un lungo periodo di silenzio e di 
riorganizzazione con questo numero ripren - 
diamo un contatto che desideriamo più si- 
mile al colloquio che al monologo aspettan 
do di conoscere il Suo pensiero, le Sue cri 
tiche, i Suoi desideri, Scriva come si può 
scrivere all'amico animato dalla stessa pas 
sione, senza inutili cerimonie e con tutta 
la forza della Sua personalità. Saremo 
sempre felici di leggere Sue lettere. 

Non ci resta che salutarla non senza a 
verla prima ringraziata per l'amicizia che 
vorrà concederci. 


l'editore 





LA COPERTINA 


© Northrop SM-62 SNARK - fus, 21 m; ap. al, 12,8 m, 
1 Pratt & Whitney ]-57 da 5.000 Kg., vel. Mach 0,94, 
quota 18,000 m, raggio 10,000 km., peso al decollo 
22,000 Kg. lanciato da: 2 razzi a propellente solido del 
la Aerojet General conuna spinta di 30,000 Kg, per 4". 
U SAC sta sostituendo con il Convair SM -61 ATLAS 
gli SNARK entrati in servizio il 13 Ottobre 1957 alla 
base di Eglin e dislocati nell'isola di Presque (Maine). 
Lo squadrone tipo è formato da 500 tra ufficiali e sol- 
dati e dispone di 3 rampe di lancio (20 lanci giorna - 
teri), Lo SM -62 ha costituito per circa 2 anni l'uni - 
co missile di rappresaglia a lungo raggio a disposizio- 
ne dell'USAF contro eventuali attacchi portati con 
ICBM sul territorio americano . 











POSTA AEREA = AIR MAIL 


Dear Reader, 

As you will have certainly noticed, 
the modern press is nowadays tending to 
supplement text with drawings and photos 
thereby increasing its instructive value . 

This isthe metodthat we have attempted 
to follow, combining good photos with a 
brief and informative text . 

We will however only be able to 
ascertain whether we have attained a 
correct balance between text and 
illustrations by sending your criticisms : 
shall be able to have inthismanner new ideas 
for a better expression of two matters which 
are the " cinderellas " of the information 
press, dealed often with unadvised inacuracy 
and a harmful superficiality . 

After a period for re-organisation we 
are resuming issue of this publication and 
we invite you to write to us with your 
suggestions for improvements , criticisms of 
articles and preferences for subjects for 
future issues . 

We shall always be glad to hear from 
you . Trustine therefore that your opinions 
will not be long in reaching us ,we wish 
you good reading . 


the publisher 


THE COVER 


Northrop SM - 62 SNARK - length 74' , span 42' ,one 
11,000 lb.s.t. Pratt & Whitney ] 57 ,max. speed Mach 
0,94 , range 6,300 mls , launching weight 50,0001bs. 
- take - off assisted by two 35,000 lb.s.t. solid 
propellent Aerojet Ceneral boosters exhausting after 
4°". The SAC is replacing the SNARk, which became 
operative on October 3rd, 1957, at the AFB Eglin and 
were dislocated in the isle of Presque ( Maine )by the 
ICBM ATLAS. 

The typical SNARK, Squadron is composed of a crew 
of 500 men, soldiers and officiers , and 3 launching 
ramps ( 20 daily launches ) . The SM -62 was the sole 
long range missile deterrent in the hands of the USAF 
to counter the threat of possible ICBM attacks on 
American territory during the years 1958 - 59. 


11 CONVAIR 990 - fus. 42,5 m, ap. al. 36,58 m, posti 
90-120 - potenziato da 4 turbogetti a ventola General 
Electric C)-805-23 da 7.250 Kg. ciascuno, con un in- 
cremento di spinta del 40% rispetto ai convenziona - 
li motori a getto è uno dei più veloci aerei civili (ve - 
locità di crociera Mach 0,9). 

L'American Airlines ne ha ordinati 25, con una opzio - 
ne per altri 25, nella versione continentale, (peso max, 
di 100,650 Kg.), mentre it CORONADO, versione inter- 
continentale, (peso max. di 109.900 Kg.) ha interessa - 
to la Swissair (7 esemplari), la SAS (2) e la Real Aero- 
vias do Brazil (3). 


The Convair 990 - length 139' 5° 1/2, span 120, 
passenger capacity 90 - 120, powered by 4 Ceneral 
Electric C] - 805 - 23 aft - fan jet engine eachof 
16,100 lb.s.t. which provide up to 40% more thrust 
with specific fuel consuption compared with a 
conventional jet engine - is claim.d to bethe world's 
fastest jet airliner ( 640 m.p.h. max. cruising speed ). 
American Airlines has ordered 25, with an option on 
another 25 , of the continental version of 990 ( max. 
take -off weight 239,2001b.)Orders forthe CORONADO, 
( intercontinental version with 244,200 lb. max.take - 
off weight ) include Swissair (7)SAS(2) Real 
Aerovias of Brazil ( 3). ° 
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HAWKER P 1127 


U P 1127 - fus, 12,55 m, ap. al. 7,42 m; 1 Bristol Sid- 
deley B.S. 53 da 6,800 kg. cominciò le prove di volo 
all'aereoporto della Hawker presso Dunsfold (Surrey ) 
pilotato da A.W, (Bill) Bedford, capo pilota collauda- 
tore della casa, il 12 Ottobre 1960, primo aereo ope - 
ràtivo del mondo da attacco a decollo verticale, 
Progettato da Sir Sydney Camm, il P 1127 fu costruito 
unicamente per iniziativa privata della Hawker e sol - 
tanto nel Maggio del 1960 l'interesse del Ministero 
dei Rifornimenti si è concretizzato con un ordinativo 
di un certo numero di prototipi. 

Per la sua caratteristica di essere indipendente da cam 
pi preparati, il P 1127 ha suscitato l'interesse dei pae- 
si della NATO che intenderebbero impiegarlo come 
successore del FLAT G.91. 


The HawkerPi127 - length 41' 2° , span 24' 4", one 
15,000 Ib.s.t. Bristol Siddeley B.S. 53 - which began 
hovering trials at Hawker's airfielà at Dunsford 
( Surrey ) on October 12, 1960, piloted by Mr. A. W. 
(Bill ) Bedford , the Hawker Chief Test Pilot , is the 
«world's first operational verttcal take -off stike fiohter. 


Designed by Sir Sydney Camm, the P 1127 was 
developed as a private venture by the Hawker ,and it 
was not until May that the Ministry of Supply placed 
an order for a number of prototypes . Conceived as a 
STOL / VTOL fighter bomber, the P 1127 has interested 
the NATO countries , which would intend to use it as 
a successor to the FLAT G 91. 








Aer 
Macchi 


MC 205 


ll MACCHI 205 , nato troppo tardi per po - 
ter essere impiegato in grande numero in 
azioni belliche , riuscì a dare tuttavia prova 
delle sue doti e delle sue possibilità . 

In dotazione alla Regia Aeronautica , dopo 
l'8 Settembre 1943 fuimpiegato anche dal - 
l'Aviazione gella Repubblica Sociale 
Italiana , 

Dopo la fine della guerra il 205 rimase al- 
l'Aviazione Militare Italiana come aereo di 
seconda linea,e continuò ad essere costrui- 
to in pochi esemplari ed esportato inalcuni 
paesi tra cui l'Egitto. 
Derivato in linea diretta del MC 202 
FOLGORE il MC 205 se ne differenziava 
principalmente per l'addozione di un moto- 


MC 205 - Il N ORIONE 





MC 202 FOLGORE 


The Macchi C,205 was born too late to be 
extensively used in action in World War Il, 
but proved itselfto be one ofthe best fighters 
of its time,lt served with the Regia 
Aerteonautica , and , after the Armistice, it 
was also used by the Air Force of the 
Repubblica Sociale . Post varassembled M, 
C. 205V Veltro fighter-bombers have been 
exported to Egypt,and a number of machines 
were employed for second line duties by the 
ltalian Atr Force . 

The M. C, 205 was directy developed 
trom the M.C, 202 Folgore , the main 
difference between the two fighters being 
the more powerful engine which powered the 
M, C, 205, a Fiat D, B, 605 R. C, rated 
at 1,250 HP. 








MC 205 V VELTRO 


re più potente il FLAT DB 605A RC 58 a 12 
cilindri a V rovesciato da 1250 HP. 

ll MACCHI 205 fu costruito in 2 versioni 
MC 205Î ORIONE ed MC 205V VELTRO , a 
loro volta costruiti in due sottoversioni con 
diverso armamento . Ù 

ll VELTRO - fus, 8,85, ap. al. 10,58, peso 
Kg. 2581 + 827, tang. 11000 m, vel max, 
642 Km/h, volò per la prima volta il 
19/4/1942 ed era armato come prototipo con 
Ul -12,7 in fusoleria e Il -7,7 alari come il 
FOLGORE . 

Ma le macchine di serie furono in seguito 
armate con ll -12,7 in fusoleria con 400 
colpi e ll -20 alari con 250 colpi. 
Verso la fine dell'ostilità , un certo nume - 


MC 205 - 1 N ORIONE 





The M,C. 205 wasbuiltintwoversions, 
M.C. 205v veltro and M,C, 205N Orione , 
each version havingtwo sub -types,differing 
mainly in armament , The prototype of the 
Veltro had the following specification : 
lenght 29'0"1/2 ,span 34'8"1/2 , wing area 
180 sq.ft., normal weight 7,575 lb., max, 
speed 399m,p.h,, service ceiling 36,100 ft.; 
and was armed with Il1-1/2" machine - guns 
in the wings. 

During production , the armament of the 
Veltro was increased to 1l-1/2" machine - 
guns inthe fuselage with 400 cartridgeseach, 
and l11-25/32" cannoninthe wings with 250 
cartridges each , 

Some machines , designed M,C, 2055, 
without the fuselage guns, were used for 
escort duties during the last weeks ofthe war, 








MC 205 - 1 N ORIONE 


ro fu modificato in caccia da scorta elimi - 
nando le armi in fusoleria ( MC 205S ) . 

ll Macchi MC 205 N ORIONE , versione mi 
gliorata del VELTRO , fu costruito in due 
versioni , che fecero il loro primo volo ri - 
spettivamente 11 1/11/1942 edil 19/5/1943. 
La prima era armata da IV - 12,7 in fusole 
ria, intorno al motore ed l -20 nell'ogiva 
dell'elica . 

La seconda aveva Ill - 12,7 in fusoleria e 
Il1-20 collocati ll nelle ali ed l nell' ogiva 
dell'elica . 

Le caratteristiche dell'ORIONE ( in paren - 
tesi la seconda sottoversione ) : fus. 9,43, 
ap. al. 11,25 ; peso Kg. 2695 ( 2759 ) ; vel. 
max, 628 Km/h tang. 11.250 ( 10.800). 


MC 205 V VELTRO 





The Macchi Orione,animproved version 
of the Veltro, had a wing area of 187.11 
sq.ft, and its subtypes first flew on November 
1,1942 and May 19,1943. 

The first version wasarmedwith 1V-1/2° 
machine -guns locatedinthe fuselage around 
the engine andl -25/37°cannon firing through 
the airscrew hub;the second , besidesll-1/2" 
machine -gunsinthe fuselage, had 111 -25/32" 
cannons , two located in the wings and one 
firing through the airscrew hub . 

General particulars are the follows 
( those in parenthesis refer to the second 
version ) : 

lenght 30' 11", span 36' 10", normal 
weight 8,045 lb, ( 8,430 Ib. ), max, speed 
390 m.p.h. , service céiling 36,900 ft. 
( 35,424 ft. ). 








MAX HOLSTE MH 260 
SUPER BROUSSARD 








Max Holste 260 


Modello più impegnativo che il BROUSSARD il MH 
260 SUPER BROUSSARD è un biturbopropulsore (2 Tur- 
bomeca "Bastan" e Lycoming T-53 da 970 HP ciascu - 
no) a medio raggio d'azione per il trasporto di merci o 
di 20/23 passeggeri, concepito per essere impiegato e 
su piste improvvisate e su grandi aereoporti, L'MH 260 
è la più moderna risposta della tecnica aeronautica ai 
problemi che il prossimo futuro presenta agli operato - 
ri aerei: la creazione di nuove linee aeree in paesi sot 
tosviluppati e l'affiancamento ad aerei civili a gran- 
de raggio, 


Le caratteristiche principali sono: 

fus, 17,71 m; ap. al. 21,85 m; velocità max, 395km/h, 
velocità di crociera 380 Km/h, peso 8.200 Kg., auto - 
nomia 1.400 Km, 


Super Broussard 


More modern than the very succesful MH - 1521 
BROUSSARD , the MH - 260 SUPER BROUSSARD is 
awakening considerable interest in the aviation world: 
powered by two 970 HP Turbomeca Bastan or Lycoming 
T - 53 engines, the MH - 260, good " three tons 
flying truck" is a twinturboprop medium range aircraft 
able to carry 20/23 passengers or freight , designed to 
operate from short improvised air stripsas well as from 
large airports . 

The SUPER BROUSSARD is the modern answer to 
the needs of air operators facing the opening of new 
air routes in underdeveloped areas and the feeding of 
the larger air liners in the near future . 

Genera] data : 

length 58' 1/10 span 71' 7/10,max, speed : 213 kts 
cruising speed : 205 kts, normal weight : 18,220 lb. 
range : 870 miles. 








Douglas A3D-2 SKYWARRIOR - fus. 22,41; ap.al. 
22,11; 2 Pratt & Whitney ]57-P - 10 da 5600 Kg. -il 
più pesante (31.780 Kg.) e poderoso aereo imbarcato : 
può portare il suo carico atomico con un raggio di km 
3,200, 





Douglas ASD - 2 SKYWARRIOR - 73° 6*, 72' 6" , two 
Pratt & Whitney ]57 - P - 10 rated at 12,400 lb.s.t., 
Mack 0,83, - 71,000 lb, - is the heaviest shipboard 
aircraft and can carry its offensive load , whether 
atomic cr not , over a range of 2,200 ms. 


ABBIAMO VISITATO PER VOI * WE HAVE VISITED FOR YOU 


CVA 42 


Douglas F4D-1 SKYRAY - 13,43 x 10,21; 1 Pratt & 
Whitney ]57-P-2 da 4400Kg.; Mach 0,95-pilotato da 
]. Verdin portò il 3/10/53 il record di velocità assolu 
ta a 1211,746 Km/à con lo XF4-1 dd 11 6/10/53 coprì 
100 Km, a 1171 Km/h; 


F. D. Roosevelt 


Douglas F4D-1 SKYRAY - 45' 5", 33' 6", one Pratt 
& Whitney ]57-P-2 ratedat 9,700 lb.s.t,. ( 13,500 with 
afterburnar ) , Mach 0, 95 , 25,000 Ib,- omnOctober 3, 
1953, the prototype XF4D-1 ,piloted by James Verdin 
broke the world speed record with 752,9 m.p.hì, and on 
October 16, the 100 Km, speed record ( 728 m.p.h. ). 





Chance Vought F8U - 2 CRUSADER - 16,53 x 10,87 ; 
Pratt & Whitney ]57-916 - da 7800Kg., Mach 1,75 - 
conquistò 11 primato USA di velocità 11 21/10/56 con 
1643 Km/h ed 11 16 Luglio 1957 per primo . attraversò 
gli USA a velocità supersonica, 


Lvouglas A4D - 2 SKYHAWK - 11,91x8,38; 1 Wright J65 

-°/ - 4 da 3540 Kg.; Mach 0,88 - costruito per la US 

ome A4D-1, A4D-2, A4D-2N (versione nottur - 

ia’ sta vili il 15/10/1955 .i record mondiale di veloci- 
sui $00 Kna, (1118,67 "m/h), 








Change Vought FSU - 2 CRUSADER - length 54' 3° , 
span 35' 8", normal loaded weight 27,0001b., one Pratt 
& Whitney ]57 - P_- 16 rated at 13,000 lb.s.t.(17,500 
with afterburner ) , Mach 1,8 - on October 21, 1956 
a FSU-1 set a U.S. speedrecord with 1015,428 m.p.h. 
and on July 16,1957 a FSU -1P fiew from Los Angeles 
to New York ( 2445,9 mis ) at the supersonic speed of 
723.52 m.p.h. 


Douglas A4D - 2 SKYHAWK - 39° 4", 27° 6° , one 
Wright ] 65 - W - 4 rated at 7,800 lb,s.t,,Mach 0,88, 
15,300 - is built for the U.S, Navy as the A4D - 1, 
A4D - 2, A4D - 2N equipped vith an improved 
weather and navigation equipment. On October 15, 
1955 an A4D established the world speed record over 
300 Km, ( 693,163 m.p.h. ). 
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FRANKLIN D. ROOSEVELT 
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Dopo il discreto rendimento della classe 
ESSEX ,la Marina degli USA progettò le sei 
CVB della classe MIDWAY ( CVB 44, CVB 
56 , CVB 57 che non vennero mai imposta - 
te , e le odierne CVA 41 MIDWAY, CVA 
42 F.D.ROOSEVELT, CVA 43 CORAL SEA ) 
più grandi , più protette , più capienti ne - 
gli hangars e nel ponte di volo, 

La CVA 42 fuimpostata l'11 Dicembre 1943 
al New York Navy yard col nome di CORAL 
SEA, La morte del * presidente della vitto - 
ria ", avvenuta il 12 Aprile 1945 , fece va- 
rare il 29 dello stesso mese la nave con il 
nome di F.D. ROOSEVELT. CORAL SEA fu 
battezzata la gemella CVA 43, 
Completata il 27 Ottobre 1945, due mesi 
dopo la resa del Giappone , ebbe una prima 
trasformazione nel 1947/48, diventando 
CVA, per poter essere dotata di aerei a rea- 
rione , L'armamento base consisteva in X1V- 
127/54, LXXXIV -40 (a torrette quadruple) 
LXXXII - 20, 

Fra il 23 Aprile 1954 ed il 14 Giugno 1956 
fu sottoposta nei cantieri di Bremerton a ra - 
dicali lavori di rimodernamento con una spe - 
sa di 48.000.000 didollari , pari al 53% del 
suo costo iniziale ( 90.000.000 ) . La nave 
fu dotata di un ponte di voloangolato di 11°, 
di tre catapulte a vapore , conunarmamen - 
to base di X-127eXXI1-76/50, quest'ulti- 
mi successivamente sbarcati , e l'incorpora - 
zione della prora nel ponte di volo, 

Ma dal waggio alsettembre 1958 , nei can- 
tieri di Brooklyn si provvide a riesaminare 
le catapulte, ad installare muovi deflettori, 
a montare una gigantesca gru per rendere 
autonomo il sollevamento di grandi pesi. 





After the success of the ESSEX class 
aircraft-carriers , the U.S. Navy designed 


the six larger, better protected CVB MIDWAY 
class with greater capacity hangars and 
larger area flight deck ( CVB 44, CVB 56, 
CVB 57 never laid on the stocks, and the 
present CVA 41 MIDWAY_, CVA 42 F. D. 
ROOSEVFI TT, CVA 43 CORAL SEA ). 

The CVA 42 waslaid on the stocks of 
the New York Navy Yardon Dec, 11th 1943 
under the name of CORAL SEA.The “President 
ofthe Victory” 's death, happening on April 
12th 1945 , caused the ship to be launched 
on 29th of the same month under the name 
of F.D, ROOSEVELT.CORAL SEA became the 
name of her sister ship CVA 43, 
Completed on ©Oct.,27th 1945,twomonths 
after the surrender of Japan,she had her first 
transformation in 1947/48 and became CVA, 
enabling her to carry jetaircraft .Her 
standard armament consisted of X1V-5"/54, 
LXXXIV -1"37/64 (in four-barrel turrets), 
LXXXIl -6/64" . 

Between April 23rd 1954and]une 1956 
she was submitted to radical modernization, 
inthe Bremerton yards for a cost of 48 million 
dollars, which equalled 53% of her initial 
cost ( 90 million dollars ) . 

The ship was furnished with an angular 
flight deck of 11°, three steam-catapults , 
standard armament of X-5" and XX11-3"/59 
the last onesremoved successively , and the 
bow was incorporated in the flight deck , 
From May to September 1958, in the 
Brooklyn yards,the catapults were examined 
again , new deflectors were installed and a 
gigantic crane was assembled to make the 
lifting of big loads quick . 
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La ROOSEVELT fu equipaggiata con missili 
guidati SSM - N - 8 REGULUS 1, insieme 
ad altre nove portaerei, quattro incrociato - 
riedaisottomarini SSG 317 BARBERO e SSG 
282 TUNNY , Per lunghi periodi servì nella 
VI flotta del Mediterraneo . 

Il suo dislocamento a pieno caricoraggiun - 
ge le 62.000 tonn, e può imbarcare fino a 
130 aerei, ma la normale dotazione consiste 
in 73 macchine fra bombardieri ed intercet- 
tatori , 

Le tre catapulte sono in grado di lanciare sei 
aerei al minuto : incasodi emergenza in 12' 
tutto il deterrente può essere mandato in mis- 
sione.ll sistema di frenaggio consiste in una 
serie di 4 cavi d'acciaio, più una rete di 
nylon sul tipo Safeland . 

La propulsione é affidata a 4 eliche mosse 
da quattro turbine per un totale di 212.000 
HP con 12 caldaie . 

Con i suoi 295 metri di lunghezza la CVA 
42 é la sesta unità del mondo in ordine di 
grandezza . 


The ROOSEVELT , together with nine 
other aircraft-carriers , four cruisersand the 
submarines SSG 317 BARBERO and SSG 282 
TUNNY , was equipped with SSM - N - 8 
REGULUSI radar-beam riding missiles . 

For a long time she served inthe VI 
Fleet in the Mediterranean , 

Her full load displacement reachs 
62,000 tons ; she can carry 130 aircraft , 
but her normal complement consists of 73 
aircraft comprising both bombers and 
interceptors . 

Her three catapults can launch six 
aircraft every minute : in case of emergency 
all her deterreni torce may take off in twelve 
minutes . The braking system consists of a 
series of 4 steel cables and one Safeland 
nylon net, 

Propulsion is provided by 4 turbines 
developing 212,000 HP with 12 boilers and 
driving 4 propellers . 

The CVA 42, owing to her lenght of 
968 ft., isthesixth largest warshipin 
the world. 





NAGATO - MUTSU 


Le corazzate classe NAGATO (NAGATO e 
MUTSU) furono progettate dall'ing. Hira- 
ga, costruite negli arsenali di Kure e Yo- 
kosuka, varate il 9/11/1919 ed il 30 mag 
gio 1920 ed entrarono in servizio fra il 
1920 ed il 1921 uniche navi da battaglia 
nipponiche costruite in ottemperanza al 
trattato di Washington, 

Caratteristiche principali erano un disloc 


camento standard di 33000 tonn.. dimen - 
sioni 213x o m, armate con VIII -406 


145, XX -140/ 50, 1V-76/40, e corazzatu - 
ra massima verticale di 350 mm. 

Ma nel 1936 le due unità furono rimoder- 
nate radicalmente, nel quadro del riade - 
guamento strategico della flotta, 
L'armamento fu portato a VIII -406/45(al - 
zo max, 43°) XVIII -140/50 (alzo max 35°) 
VIII -127 AA e XX-25 AA. Fu aumentata 
l'altezza metacentrica per migliorare la sta 


bilità (originariamente erano poco stabili 


con mare agitato), furono applicate con- 
trocarene rinforzate con tubi d'acciaio per 
migliorare la protezione subacquea, le di- 
mensioni divennero 224,94x34,6x9,49. Lo 
apparato propulsore era formato da 10 cal 
daie e 4 turboriduttori con una potenza di 
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The battle - ships NAGATO class (NAGATO 
and MUTSU) were designed by the engr. 
Hiraga , built in the ship - yards of Kure 
and Yokosuka , launched on November oth 
1919 and on May 3oth 1920 respectively , 
and entered into service between 1920 and 
1921, the only Japanese warships to comply 
with the Washington treaty . 

Their chief features were : standard 
displacement 33,000 tons , dimensions 699' 
o" x 95' 0" x30' 0", armament VIll-16"/45, 
XX-5"33/64/80,1V-3"/40,and max.vertical 
armour-plating 13.8 in, 

In 1936 the two units were completely 
modernized , according to the strategic 
equalization of the Navy , 

The armament wasincreasedtoVIll-16" 
45 ( max. rear sight 43° ) , XVIIl-5"33/64/ 
80 ( max, rearsight 35° ), VIIl-5* A.A.and 
XX-1' A.A, The height of metacentre was 
increased toimprove their stability (formerly 
they were very unstable in a rough sea ) ; 
false keels strengthened with steel pipes to 
improve thetr underwater protection were 
fitted ; the dimensions grew to 738'0"x113* 
5"x31'0". The power plant was composed of 
10 boilers and 4 turbo -reducers developing 
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NAGATO - MUTSU 1936 


NAGATO 1944 








82000 HP a 25 nodi, Inoltre fu completa - 
mente rifatto il torrione ed eliminato {l fu 
maiolo prodiero, come sulle unità della 
classe FUSO, i 

A causa di tuttociò i dislocamenti raggiun 
sero le 39130 tonn, (standard) ele 43.350 
tonn, (con 1/3 del combustibile), 

All'alba del 7 Dicembre 1941 dalla NAGA 
TO, che con la MUTSU formava la 1 div. 
navi da battaglia, partì l'ordine "Niitaka 
yama nobore" (scalate il monte Niitaka) , 
che scatenò l'attacco a Pearl Harbour, Am 
bedue parteciparono alla battaglia delle 
Midway (giugno 1942). 


La battaglia delle Salomone Orientali del- 
l'Agosto 1942 fu l'ultima battaglia della 
MUTSU, che saltò in aria misteriosamente 
nel giugno 1943 nel porto di Yokosuka, 
Nel 1944, la mancanza di una efficien- 
te copertura aerea costrinse i nipponici a 
dotare le maggiori unità di un armamen- 
to AA aggiuntivo: sulla NAGATO furono so 
stituiti Il -140 ed aggiunti LXXVIII -25,il fu 
maiolo fu accorciato ed il torrione modi - 
ficato e furono adottati i tre più moder - 
ni radiolocalizzatori nipponici del momen 
to, 

La NACATO partecipò ancora alla batta 
glia del Mar delle Filippine (giugno 1944) 
e del Golfo di Leyte (ottobre 1944). 

ll conseguente crollo della Marina giappo- 
nese impedi che questa unità prendesse par 
te ad altre operazioni, 

Alla fine della guerra essa era l'unica na- 
ve da battaglia giapponese ancora galleg - 
giante, 

Catturata dagli Americani fu in seguito de 
molita, 


82,000 HP and a max, speed of 25 knots.. 
In addition the control-tower was 
completely rebuilt and the forward funnel 
was removed as on the FUSO class units. 
Owing to these changes, the 
displacementsrose to 39,120 tons (standard) 
and 43,3Sotons (with 1/3 ofthe fuel cargo). 
At dawn of December 7th 1941 the 
NAGATO, which, withthe MUTSU , formed 
the First Battleship Division , broadcast the 
order " Niitaka yama nobore " ( Scale the 
Nount Niitaka ) that caused the attack on 
Pearl Harbour . 

The two ships took part successfully in 
the Battle of Midway ( June 1942 ). The 
Battle of the East-Solomons in August 1042 
was the last battle for the MUTSU , which 
blew up mysteriously in June 1643 in the port 
of Yokosuka . ln 1944 , the want ofefficient 
air protection obliged the Japanese to 
furnish their biggest units with additional 
A. A. armament : on the NAGATO they 
replaced 11-5"33/64 and added LXXVIII -1', 
shortened the funnel and modified the 
control -tower , and was equiped with the 
three more modern Japanese radars of the 
time . 

The 0NAGATO  fought in both the Battle 
of the Philippines (June 1944 ) and the 
Battle Of Leyte ( October 1944 }. 

The consequent breakdown of the 
Japanese Navy prevented this ship taking 
part in any further operations , 

At the war's end she was the only 
Japanese battleship still afloat . Seized by 
the Americans,she was afterwards demolised, 
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JAPANESE AIRCRAFT CARRIERS 


(international edition) 


U.S. NAVY AIRCRAFT 


(edizione italiana) 
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ARE THE FIRST TWO BOOKS WHICH 
INTERCONAIR SYSTEM 


IS PREPARING FOR THE COLLECTION 
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SSN 585 SKIPJACK - varato nel 1958 dall'E.B. Div. 
della General Dynamics (Groton), armato di 6t.l.s. 
velocità 20/30 nod?, dislocamento standard 283otonn 
dal modernissimo scafo a balena, ottenne nel 1959 i 
records di immersione e velocità, 


SSN 586 TRITON - varato dall'Electric Boat Division 
della G.D, Corp, (Groton) nel 1958, completato il 10 
Novembre 1959, armato di 4 t.l.s., velocità 30/35 no 


di, dislocamento 5900/8000 tonn, - è il più grande 
sottomarino del mondo, famoso per aver fatto in ih - 
mersione il giro del mondo in 84 giorni, 


/ 
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SSN 585 SKIP}JACK - launched by E.B. Div. of General 
Dynami cs ( Groton )in 1958 , armed with VI t.t.,speed 
20/30 knots , standard displacement 2830tons - whale 
shaped keel ,in 1959 set the depth and speed records. 


SSN 586 TRITON - launched by E.B. Div, of General 
Dynami cs( Groton)in 1958, commissioned on November 
10, 1959, armed with 4 t.t., speed 30/35 knots, 
displacement 5900 / 8000 tons - the largest and the 
most powerful submarine ever built , famous for the 
trip lasting 84 days , submerged , around the world in 
the spring of 1960. 





SSN 578 SKATE - varato nel 1957 dall'Electric Boat 
Div, della G.D, Corp, (Groton), armato di 6t,l.s.da 
533 mm., velocità 17/20 nodi, dislocamento standard 
2370 tonn, - nel 1958 ha seguito il SSN571 NAUTI- 
LUS sotto la calotta Polare. 


SSN 575 SEAWOLF - varato nel 1955 dall'E.B. Div. 
della G.D, Corp, (Groton), armato di 6 t.l.s., veloci 
tà 18,5/20 nodi, dislocamento 3495/4110 tonn.--fu il 
primo sottomarino a navigare 60 giorni in immersione 
nell'Oceano Pacifico, 


SSN 578 SKATE - launched by Electric Boat Div. of 
G.D. Corp. ( Groton ) in 1957 , armed with VI - 21° 
t.t., speed 17/20 knots , standard displacement 2370 
tons - in 1958. followed the SSN 571 NAUTILUS under 
the North Pole icefields. 


SSN 575 SEAWOLF - launched by Electric Boat Div. 
of the G.D, Corp, ( Groton ) in 1955, armed with VI 
-/21"torpedo tubes, speed 18,5/20knots , displacement 
3395 tons - was the first submarine to travel 60 days 
submerged in the Pacific Ocean . 








L'incrociatore GARIBALDI venne costruito nei C.R.D, 
A. di Monfalcone ( Trieste ) , varato il 21/4/1936 e 
completato nel 1937. 

Nel corso della guerra 1940/ 1945 fece parte dell'VIIl 
Div., partecipando alle battaglie di Punta Stilo e Ca 
po Matapan , 

Nell'immediato dopoguerra venne sottoposto,con il ge 
mello DUCA DEGLI ABRUZZI, ad un primo rimoderna - 
mento, ulteriori migliorie furono apportate al torrione 
ed alle apparecchiature elettroniche . 

Dal Dicembre 1954, nell'arsenale di La Spezia è sta- 
to trasformato in incrociatore lanciamissili . 

1 due fumaioli sono stati rimossi e sostituiti da un fu- 
maiolo unico.ll torrione principale è stato rifatto e lo 
armamento originale ( X-152/55 ) sbarcatoe sostituito 
da IV-135AA e da 1V-76AA. 

A poppa, in luogodelle due torri da 152, sono state in 
stallate due rampe binate per il lancio di missili Con 
vair TERRIER.E" pure previsto l'imbarcodiun elicottero. 
Dopo questi lavori , il GARIBALDI é il primo incrocia 
tore lanciamissili nell'ambito del paesi europei della 
NATO . E' atteso il suo rientro ia squadra , 


alici 


The GARIBALDI cruiser - 613 1/2" x 61'71/2°x 
16' 13 1/3* - built by CRDA shipyard of Monfalcone 
( Trieste ), was launched in April 21, 1936, and 
During World ‘War ll, she. became part of 
VIII Naval Division , partaking in the Punta 
Stilo and Capo Matapan battles. 

After the war's end , she was modernized , as was the 
twin DUCA DEGLI ABRUZZI , and modified in the 
control tower and the electronic equipment. 
From December 1954 , tn the La Spezia Navy yard ,she 
has been transformed into a guided weapons cruiser. 
The two funnels were removed and replaced with a 
single . The tower was rebuilt and the original 


- arnament ( X - 6° / 355 guns) replaced with IV - 5 


5/ 16° AAand VIII -3* AA guns. 

Inthe stern , in place of the two 6° / 55 turrets ,have 
been installed two double missile launching ramps 
for Convair TERRIERs. 

The ship will be also equipped with a helicopter. 
After these alterations , GARIBALDI is now the first 
guided weapons cruiser of the European NATO 
countries, and is expected to retura«€ soon 
to the Italian fleet, 





21 











COLBERT 


ll COLBERT - 182x19,35x5,70 - è stato im- 
postato nel Dicembre 1953, all' Arsenale di 
Brest, varato il 24/3/56, completato nel 
1959. 

E' superiore al DE GRASS: in raggio d'azio 
ne (4000 miglia a 25 nodi) ma la velocità 
. ne risulta diminuita (32 nodi invece di 34 
con un risparmio di 30,000 HP, 

Altamente dotato di apparecchiature elet- 
troniche, contrariamente al DE GRASSE, e 
studiato per poter essere trasformato con ar 
mamento missilistico, ha un armamento com 
posto da XV1-127 (8 torri binate) e XX -57 
(10 torri binate), essendo stata soppressa la 


prugettata undicesima torre binata pop- 
piera da 57 mm, per consentire la dotazio - 
ne di un elicottero operante, 

Da notare l'equipaggiamento con canno- 
ni di 57 mm., notevolmente inferiori ai 76 
adottati dalle marine occidentali che po- 
trebbero causare gravi difficoltà non potèn 
do contare su un munizionamento standarà 
NATO, 

1 dislocamenti raggiungono le 8.300 tonn 
(standard) e le 11.000 tonn, (pieno carico) 
L'apparato propulsore, 2 turboriduttori con 
4 caldaie, ha una potenza di 86,000 HP, 
Settanta ufficiali e novecento marinai for- 
mano l'equipaggio della nave, 
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COLBERT - 597' x 63' 1/3 x 18' 3/4 - keel 
laid in December 1953 by the Brest Navy 
yard , launched on March -24, 1956, 
completed in 1959. 

She is superior to DE GRASSE cruiser in 
operating range (4000 miles at 25 knots ) 
but the speed is lower ( 32 knots instead of 
34) with a saving of 30,000 HP, She is 
wery fitted out of electronic equipment, on 
the contrary ofthe DE GRASSE , and planned 
to be transformed with missile armament,and 
hasanarmament of XVl-5" (&twinmounts ) 
and XX - 2* 1/4 ( 10 twin mounts ) . 
Two twin mounts of 2° 1/4 placed on the 





stern were removed to permit the equipment 
of an helicopter . 

Regarding the armament it is to be pointed 
out that the 2" 1/4 guns are considerably 
inferior to the 3" guns used by Western 
Navies , whjch could cause difficulties with 
the impossibility of making use of 
NATQ ammunition . 


The displacement is 8,300 tons (standard ) 
and 11,000 tons ( load ) . The power plant 
is composed of four boilers and two turbo - 
reducers developing 86,000 HP . 


The crew is composed of 70 officiers and 
900 sailors . 
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